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СЛОВО РЕДАКТОРА

Дорогие читатели!

Обеспечение безопасности в области технического регулирования является 
критически важной задачей, которая включает в себя ряд мер и действий для 
обеспечения безопасности продуктов, услуг и технологий, а также защиты ин-
тересов потребителей и окружающей среды.

Обеспечение безопасности в области технического регулирования требует 
комплексного и системного подхода, а также постоянного обновления и со-
вершенствования нормативной базы и практик. Это необходимо для защиты 
интересов общества и обеспечения надежности и безопасности продуктов и 
услуг, которые используются в повседневной жизни.

На страницах журнала поднимаются актуальные вопросы, связанные с рас-
пространением пожаров, в частности, в подземных гаражах, а также вопросы 
экологической в условиях глобальных проблем.

   
Главный редактор,

кандидат юридических наук, доцент
Гульнара Айдаровна Нафикова
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ОСНОВНЫЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ТРЕБОВАНИЯ К АППАРАТНОЙ 
(СЕРВЕРНОЙ) КОМНАТЕ
THE MAIN TECHNICAL REQUIREMENTS FOR THE HARDWARE 
(SERVER) ROOM

Аннотация (на рус). Статья обобщает частные требования, содержащиеся в различных нормативно-техни-
ческих документах, позволяет учесть основные условия и выработать единый подход для проектирования техно-
логических помещений под размещение комплексов телекоммуникационного оборудования и автоматизированных 
систем управления.

Abstract (in Eng). The article summarizes the specific requirements contained in various regulatory and technical 
documents, allows you to take into account the basic conditions and develop a unified approach for the design of technological 
premises for the placement of telecommunications equipment complexes and automated control systems.

Ключевые слова: монтаж телекоммуникационного оборудования, аппаратная (серверная), телекоммуникаци-
онные помещения, требования к проектированию.

Keywords: installation of telecommunication equipment, hardware (server), telecommunication premises, design 
requirements.

Помещение для размещения аппаратных 
или серверных – это выделенное телекомму-
никационное помещение для оборудования 
слаботочной кабельной системы, а также обо-
рудования, необходимого для функциониро-
вания информационной системы [1]. 

Аппаратные (серверные) предназначены 
для обеспечения работы оборудования теле-
коммуникационных систем, а также другого 

вспомогательного оборудования.
Требования к аппаратной (серверной) ком-

наты: аппаратные не размещаются рядом с 
внутренними конструкциями здания, которые 
могут ограничить ее возможное расширение в 
последующем (лифтовые шахты, лестничные 
марши, вентиляционные камеры и т. д.);

‒	 серверные не располагаются рядом с 
хранением пожароопасных или агрессивных 
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химических материалов (п.4.2 ППБ 01-93);

‒	 помещение, в которой располагает-
ся аппаратная или серверная, должно иметь 
только один вход-выход;

‒	 не следует размещать аппаратные на 
первых и последних этажах и в подвалах зда-
ний, вблизи электрических и магнитных по-
лей, а также технологического оборудования 
с повышенной вибрацией (СН 512-78);

‒	 не размещают аппаратные под сануз-
лами (п.17.6 РД 45.120-2000); 

‒	 если в помещении имеются окна, ап-
паратные необходимо размещать на северной 
или северо-восточной стороне здания (п.3.4 
СН 512-78);

‒	 рекомендуемое место размещения ап-
паратной - геометрический центр здания — 
это существенно экономит кабель при про-
кладке.

Помещение для размещения аппаратной 
или серверной. 

Входная дверь (может быть двустворчатой) 
должна быть металлической и иметь проти-
восъемные приспособления. Угол раскрыва 
двери наружу должен быть 180°. Размеры 
двери - не менее 2,0×0,9м, с уплотняющей 
прокладкой и запирается на внутренний за-
мок. Порог в дверном проеме необходимо 
исключить. Дверь должна закрываться на два 
замка, один из которых может быть кодовым. 
Конструкция двери должна гарантированно 
подавлять уровень внутренних шумов на 65 
дБ и обладать противопожарной стойкостью 
≥ 30 минут. Крепление двери к проему осу-
ществляется анкерами с каждой из четырех 
сторон, по 4 шт. на вертикальный и по 3 шт. 
на горизонтальные косяки [4].

Размер аппаратной или серверной при про-
ектировании рассчитывается, исходя из 0,07 
м площади пола помещения на каждые 10 м2 
обслуживаемого пространства, занятого рабо-
чими местами пользователей (ГОСТ Р 58751). 
Минимальный рекомендуемый размер комна-
ты - 14 м2. В зданиях с низкой плотностью 
рабочих мест площадь аппаратной должна 
составлять: 

≥ 37 м2 - на ≤ 400 рабочих мест;
≥ 74 м2 - на ≤ 800 рабочих мест;
≥ 111 м2 - на ≤ 1200 рабочих мест.
Минимальная высота от пола до потолка 

принята 2,44 м. Ровный пол должен иметь 

антистатическое покрытие с сопротивлением 
106 Ом, которое обеспечивало бы стекание и 
отвод статического электричества (п.17.20 РД 
45.120-2000). Пол настилается на несгорае-
мое основание. Покрытие должно позволять 
выполнять очистку пылесосом и влажную 
уборку. 

Максимально допустимая нагрузка на пол:
‒	 не более 12 кПа - распределенная на-

грузка; 
‒	 не более 4,4 кН - сосредоточенная на-

грузка. 
С внутренней стороны на окна устанавли-

ваются металлические решетки, открываю-
щиеся внутрь помещения. Открывающиеся 
окна и форточки оборудуются дополнитель-
ными металлическими сетками (москитны-
ми) для предотвращения вылета документов 
на улицу. 

В целях категорирования помещения 
к ограждающим конструкциям на основе 
специальных требований госзаказчика предъ-
являются дополнительно специальные требо-
вания [2]. 

Дополнительные подсистемы:
‒	 освещение;
‒	 кондиционирование (специализиро-

ванное);
‒	 вентиляция;
‒	 электроснабжение;
‒	 пожаротушение;
‒	 контроль доступа;
‒	 пожарная сигнализация;
‒	 охранная сигнализация;
‒	 аварийное освещение; 
‒	 защитное и телекоммуникационное за-

земление.
Основные требования к подсистемам.
Норма на освещенность аппаратной или 

серверной - не менее 500 люкс в горизонталь-
ной плоскости и не менее 200 люкс - в верти-
кальной. Рекомендуемая минимальная высо-
та установки светильников - 2,44 м от уровня 
пола. Для освещения аппаратной рекоменду-
ются к использованию лампы накаливания 
или галогенные лампы. Выключатель систе-
мы общего освещения располагается рядом 
с входной дверью на высоте 1,5 м от уровня 
пола.	

Комнатная температура - от 17…24°С (СН 
512-78). Система кондиционирования должна 
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обеспечивать поддержку температуры в диа-
пазоне от 18…24°С при измерениях на высо-
те от уровня пола 1,5 м. Необходимо поддер-
живать относительную влажность воздуха в 
пределах 30…55%, измерения влажности при 
этом проводятся на высоте 1,5 м от уровня 
пола. Скорость изменения влажности воздуха 
необходимо ограничивать 6% в один час. 

При проектировании аппаратной могут 
предусматриваться различные системы кон-
диционирования по видам, типам и условиям 
применения. Выбор типа оборудования осу-
ществляется в соответствии с составом сер-
верной и уровнем (важностью) обрабатывае-
мой информации. 

Система вентиляции должна создавать 
избыточное давление с производительно-
стью полной однократной смены воздуха в 
один час (это минимум). Норма на превы-
шение притока над вытяжкой - 20% (п.17.30 
РД 45.120-2000). Эту функция возложена на 
приточно-вытяжную вентиляцию. В целях 
экономии электропотребления, вентиляция 
проектируется с устройством возврата и по-
вторного использования тепловой энергии. 

Электроснабжение аппаратной определяет 
оборудование, устанавливаемое в аппаратной 
или серверной. Рекомендуется использовать 
два независимых ИБП, подключенных к про-
мышленной электросети. Аппаратная должна 
соединяться с главным электродом системы 
заземления здания. Размер кондуита 1 + 1/2» 
(38,1 мм). 

Система заземления. 
Главная шина заземления — это медная 

шина требуемой длины с минимальными 
размерами 6 мм (толщина)×100 мм (ширина) 
с отверстиями, размеры и расстояние меж-
ду которыми должны отвечать требованиям 
к используемым типам коннекторов (стан-
дарт ANSI/TIA/EIA-607) [6]. Шина должна 
иметь (по возможности) гальваническое по-
крытие для снижения контактного сопро-
тивления. Шина изолируется относительно 
своих средств крепежа. Система защитного 
заземления аппаратной (серверной) должна 
соответствовать требованиям ГОСТ 12.1.030 
и учитывать характеристики и требования к 
применяемому телекоммуникационному обо-
рудованию [1].

Система пожаротушения. 

В аппаратной должны находиться угле-
кислотные огнетушители из расчета не менее 
двух на каждые 20 м2 площади. Установки 
пожарной сигнализации и пожаротушения 
должна соответствовать требованиям СП 
5.13130.2009 [5].

Размещение оборудования.
Все отклонения при монтаже оборудова-

ния, которое производится горизонтально, 
вертикально и соосно, ограничиваются значе-
ниями, указанными в технической докумен-
тации и руководстве по монтажу компани-
и-изготовителя. 

Пол (настил) в аппаратной (сереверной) 
рекомендуется иметь подъемным, либо в виде 
подвесной системы поддержки кабеля под по-
толком (лотки). 

В 19-дюймовых шкафах/стойках оборудо-
вание размещается таким образом, чтобы был 
доступ не только к передней части шкафа, но 
и задней его части [3]. Стандарт ANSI/NECA/
BICSI 568-2001 предписывает минимальное 
свободное расстояние перед передней и зад-
ней частями шкафа или стойки (914 мм) и ши-
рину бокового прохода - 762 мм [7]. Шкафы, 
устанавливаемые в одном ряду, скрепляют-
ся в единую конструкцию болтами на боко-
вых сторонах каркаса. Стойки скрепляются 
по верхней части каркаса. Шкафы и стойки 
должны быть заземлены медным проводни-
ком, сечение которых - не менее 5 AWG (4,621 
мм) (п. 3.3.2 ANSI/NECA/BICSI 568-2001)[4]. 

Органы управления и индикаторы обслу-
живаемого настенного оборудования монти-
руют на высоте 1,6+/-0,1 м от уровня пола. 
Максимальная высота размещения необслу-
живаемого настенного оборудования - не бо-
лее 2,4+/-0,1 м от уровня пола. Величина за-
зора между верхней поверхностью корпуса 
монтируемого оборудования и потолком - не 
менее 150 мм. Свободное пространство ря-
дом с боковой поверхностью корпуса настен-
ного оборудования - не менее 300 мм [3].

Телекоммуникационное оборудование не 
монтируется в стойках электропитания, ис-
ключения составляют лишь те случаи, когда 
электропитание используется для монтирую-
щегося оборудования. 

Система электроснабжения должна пред-
усматривать дополнительное увеличение 
мощности для резерва в случаях модерниза-
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ции (расширения) объекта. Количество источников бесперебойного питания с аккумуляторны-
ми батареями (ИБП с АКБ) для потребителей 1 категории выбираются из расчета бесперебойной 
работы всего оборудования в течение времени, необходимого для переключения на резервный 
источник электроснабжения, либо корректного завершения работы вычислительных комплексов 
(~ 0,5 часа) [3]. 

Системы контроля и управления микроклиматом и источников бесперебойного питания 
(ИБП) мощностью до 100 кВА, которые обслуживают телекоммуникационное оборудование 
разрешается монтировать в аппаратной или серверной. ИБП, мощность которых свыше 100 кВА 
необходимо располагать в отдельных помещениях [4].

Таким образом, использование четких уточненных данных, изложенных в техническом зада-
нии, своевременного согласования с заказчиком и соблюдение частных технических требований 
на отдельные виды оборудования позволяет грамотно сформировать общий подход к решению 
задачи по проектированию помещений для телекоммуникационного оборудования и автомати-
зированных систем управления.
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ОСОБЕННОСТИ РАСПРОСТРАНЕНИЯ ОПАСНЫХ ФАКТОРОВ 
ПОЖАРА В ПОДЗЕМНЫХ ГАРАЖАХ
FEATURES OF THE SPREAD OF FIRE HAZARDS IN UNDERGROUND 
GARAGES

Аннотация (на рус). Современное градостроительство имеет две основные тенденции – строительство вы-
сотных зданий и комплексов и резкое увеличение транспортных средств, в основном легковых автомобилей. В 
обоих случаях возникает проблема автомобильных подземных гаражей. Актуальность строительства подземных 
гаражей автомобилей не вызывает сомнения, поскольку для крупных мегаполисов проблема хранения автотран-
спорта на внеуличных территориях решается уже не одно десятилетие и существует большой мировой опыт 
позитивного решения данных задач, удобного для автомобилистов и пешеходов, и при этом коммерчески успешно-
го. Пожарная опасность в подземных гаражах может быть определена как вероятность случайного или предна-
меренного пожара, угрожающего жизни, конструкции и безопасности имущества в здании.

Abstract (in Eng). Modern urban planning has two main trends – the construction of high-rise buildings and complexes 
and a sharp increase in vehicles, mainly passenger cars. In both cases, there is a problem of car underground garages. The 
relevance of the construction of underground car garages is beyond doubt, since for large megacities the problem of storing 
vehicles in non-residential areas has been solved for decades and there is a great global experience of positive solutions 
to these problems, convenient for motorists and pedestrians, and at the same time commercially successful. Fire danger in 
underground garages can be defined as the probability of an accidental or intentional fire threatening the life, structure and 
safety of property in a building.

Ключевые слова: опасные факторы пожара, подземные гаражи, распространение опасных факторов, распро-
странение пожара, пожар.

Keywords: fire hazards, underground garages, spread of dangerous factors, spread of fire, fire.

В последние два десятка лет, увеличил-
ся спрос на высотные жилые многоквартир-
ные дома с интегрированными подземными 
гаражами. Это связано с тем, что в данный 
момент в каждой третьей семье есть машина 
(около 30% российских семей), а придомовые 
территории становятся всё меньше и мень-
ше. Выходом в данной ситуации и является 
строительство подземных гаражей непосред-
ственно под самим домом. Но, несмотря на 
всевозможные мероприятия по обеспечению 
безопасности данного вида гаражей, количе-

ство пожаров в них не значительно уменьша-
ется.

По определению СП 113.13330.2016 о тре-
бованиях ко всем видам/типам стоянок авто-
мобилей, гаражами/парками/депо являются 
капитальные строительные объекты – здания, 
сооружения, их части, изолированные поме-
щения, что используются для стоянки/хране-
ния; текущего ремонта, технического сервиса 
грузовых, легковых автомашин, автобусов, а 
также городского электрического транспорта 
[1].
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Гараж — это здание, предназначенное для 

хранения, паркирования, технического обслу-
живания автомобиля. Гаражи подземные - со-
оружения, размещаемые ниже уровня днев-
ной поверхности (в подземном пространстве 
города или в составе «искусственного» под-
земного пространства, например, сформиро-
ванного в виде развитого в плане стилобата с 
эксплуатируемым покрытием).

Опасные факторы пожара (ОФП) - это 
факторы, воздействие которых приводит к 
травме, отравлению или гибели человека, а 
также к материальному ущербу.

Опасными факторами пожара (ОПФ) явля-
ются:

- пламя и искры, повышенная температу-
ра окружающей среды, токсичные продукты 
горения и термического разложения, дым, по-
ниженная концентрация кислорода, осколки и 
части разрушившихся аппаратов, установок, 
конструкций;

- радиоактивные и токсичные вещества и 
материалы, вышедшие из разрушенных аппа-
ратов и установок;

- электрический ток, возникший в резуль-
тате выноса высокого напряжения на токо-
проводящие части конструкций, аппаратов, 
огнетушащие вещества. 

Кроме того, могут иметь место опасные 
факторы, связанные с взрывом, происшед-
шим из-за пожара (ударная волна, пламя, об-
рушение конструкций и разлет осколков, об-
разование вредных веществ с концентрацией 
в воздухе существенно выше ПДК).

Воздействие пламени или теплового пото-
ка его инфракрасного излучения на кожу че-
ловека может привести к термическому ожо-
гу [2]. Кроме того, для человека представляет 
опасность накопление в организме тепла, ре-
зультатом чего является «тепловой удар». В 
открытом огне сгорают или обугливаются 
элементы зданий и конструкций, выполнен-
ных из сгораемых материалов, происходит 
пережог, деформация и обрушение металли-
ческих ферм, балок перекрытий и других кон-
структивных деталей сооружения.

Основные задачи, которые решают инже-
неры-проектировщики при подготовке проек-
тов подземных стоянок автомобилей это:

 а) безопасность (как самого сооружения 
или части здания, так и обеспечение безопас-

ности людей внутри);
 б) обеспечение удобства въезда/выезда, 

наличие и правильность функционирования 
инженерных систем и системы противопо-
жарной защиты. 

Особую опасность в подземных гаражах 
автомобилей представляют пожары транс-
портных средств. Они характеризуются бы-
стрым ростом температуры, блокированием 
путей эвакуации из подземных сооружений, 
заполнением прилегающих наземных терри-
торий и зданий токсичными продуктами горе-
ния, повреждением и возможным разрушени-
ем конструкций [2, 3].

Пожар на уровне третьего этажа подземно-
го гаража развивается по классическим пред-
ставлениям о динамике развития пожаров [3]. 
Высокотемпературные продукты горения пе-
ремещаются в верхнюю часть этажа и далее 
по рампе – на вышерасположенные этажи. 
Благоприятным условием для распростране-
ния высокотемпературных продуктов горения 
является отсутствие возможности разделения 
этажа на пожарные отсеки, так как классиче-
ские рамповые подземные стоянки автомо-
билей разделяют этажи на пожарные отсеки 
посредством перекрытия. За 120 с развития 
пожара достигается критического значения 
ОФП по потери видимости – менее 20 м, за 
время развития пожара 150 с зафиксировано 
повышение температуры выше 70 °С. 

Пожар на уровне второго этажа разви-
вается по классическим представлениям о 
динамике развития пожаров [4]. Нагретые 
до высоких температур газы и дым переме-
щаются в верхнюю часть этажа и далее по 
рампе на вышерасположенный первый этаж, 
при устойчивом развитии пожара проникают 
через рампу на нижерасположенный третий 
этаж. Благоприятным условием для распро-
странения высокотемпературных продуктов 
горения является отсутствие возможности 
разделения этажа на пожарные отсеки. За 120 
с развития пожара достигает критического 
значения ОФП по потере видимости – менее 
20 м, за время развития пожара 150 с содер-
жание кислорода ниже 0,226 кг/м3, за время 
развития пожара 155 с зафиксировано повы-
шение температуры выше 70 °С. 

Пожар на уровне первого этажа  развивает-
ся по классическим представлениям о дина-
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мике развития пожаров [5, 6, 7]. Нагретые до 
высоких температур газы и дым перемещают-
ся в верхнюю часть этажа и далее по рампе в 
направлении въезда (выезда) с подземной ав-
тостоянки, при устойчивом развитии пожара 
проникают через рампу на нижерасположен-
ный второй этаж. Благоприятным условием 
для распространения высокотемпературных 
продуктов горения является отсутствие воз-
можности разделения этажа на пожарные 
отсеки. За 120 с развития пожара достигнуто 
критическое значение ОФП по потере види-
мости – менее 20 м, за время развития пожара 
150 с зафиксировано повышение температу-
ры выше 70 °С.

В результате рассмотренного и проанали-
зированного материала, можно прийти к сле-
дующим выводам:

Многоуровневые подземные гаражи яв-
ляются неотъемлемой частью современных 
крупных городов. В то же время подземные 
гаражи уязвимы в случае  пожара, представ-
ляющего опасность как для автомобилей, так 
для людей в гараже, и даже для вышерасполо-
женного здания, если стоянка под ним. 

Результаты исследования вариантов пожа-
ра в трехэтажном подземном гараже показали 
следующее:

- в случае пожара на одном из этажей под-
земного гаража, критические значения ОФП 
достигаются за счет потери видимости менее 
20 м и повышения температуры выше 70°C;

– в диапазоне 150-200 с критические зна-
чения ОФП достигаются путем снижения со-
держания кислорода ниже допустимого зна-
чения 0,226 кг/ м3 ;

 – при устойчивом развитии огня (более 
240 ° C) высокотемпературные продукты го-
рения начинают перемещаться по пандусу на 
нижние этажи; 

- наибольшую опасность в случае пожара 
представляют люди на нижних этажах, пото-
му что высокотемпературные продукты горе-
ния блокируют пути эвакуации при проник-
новении на лестничную клетку.
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ПРИЧИНЫ ПОЖАРОВ В ПОДЗЕМНОМ ГАРАЖЕ
CAUSES OF FIRES IN THE UNDERGROUND GARAGE

Аннотация (на рус). Чаще всего причиной пожара в гаражах является неисправная электрическая система 
автомобиля, а также несоблюдение владельцами правил пожарной безопасности при предварительном нагреве 
двигателей на дороге. Статистика автомобильных и гаражных пожаров постоянно растет, и не только из-за 
увеличения количества автомобилей.  Наиболее распространенными причинами пожаров в подземных гаражах 
являются нарушения правил пожарной безопасности их владельцев, которые часто прогревают автомобильный 
двигатель с помощью самодельных обогревателей и экранов, а также с помощью самонагревающихся приборов, 
которые часто не обслуживаются автомобилистами до низкотемпературного сезона. 

Abstract (in Eng). Most often, the cause of a fire in garages is a faulty electrical system of the car, as well as non-
compliance by owners with fire safety rules when preheating engines on the road. Statistics of car and garage fires 
are constantly growing, and not only because of the increase in the number of cars.  The most common causes of fires 
in underground garages are violations of the fire safety rules of their owners, who often warm up the car engine with 
homemade heaters and screens, as well as with self-heating appliances, which are often not serviced by motorists until the 
low-temperature season.

Ключевые слова: пожар, подземный гараж, причины пожаров, возгорание, халатность.
Keywords: fire, underground garage, causes of fires, ignition, negligence.

По определению СП 113.13330.2016 о тре-
бованиях ко всем видам/типам стоянок авто-
мобилей, гаражами/парками/депо являются 
капитальные строительные объекты – здания, 
сооружения, их части, изолированные поме-
щения, что используются для стоянки/хране-
ния; текущего ремонта, технического сервиса 
грузовых, легковых автомашин, автобусов, а 
также городского электрического транспорта 
[1].

Гаражи организаций чаще всего являются 
отдельно стоящими зданиями, сооружениями, 
но могут быть частями, пожарными отсеками 
производственных, складских, администра-
тивно-бытовых корпусов учреждений, пред-
приятий, в том числе оказывающими услуги 
по транспортировке различных видов грузов, 
перевозке пассажиров внутри населенных 
пунктов или за их пределами.

Гараж — это здание, предназначенное для 
хранения, паркирования, технического обслу-
живания автомобиля. Гаражи подземные - со-

оружения, размещаемые ниже уровня днев-
ной поверхности (в подземном пространстве 
города или в составе «искусственного» под-
земного пространства, например, сформиро-
ванного в виде развитого в плане стилобата с 
эксплуатируемым покрытием).

Автомобиль – средство повышенной опас-
ности не только на дорогах, когда им управляет 
человек, но и является источником беды, ког-
да мирно дожидается своего хозяина в гараж-
ном боксе или находится на стоянке в режиме 
прогрева. Чаще всего источником пожара в 
гаражах являются неисправная электрическая 
система машины, а также несоблюдение пра-
вил пожарной безопасности владельцами при 
предпусковом подогреве двигателей на улице. 
Статистика пожаров автомобилей и гаражей 
постоянно растет и не только по причине уве-
личения количества автомобилей.  Самыми 
распространенными причинами возгораний 
гаражей являются нарушения правил пожар-
ной безопасности их владельцами, частенько 
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подогревающих в сильные морозы двигатель 
автомобиля самодельными калориферами и 
тенами, а также авто подогреваемыми устрой-
ствами, которые зачастую не обслуживаются 
автомобилистами перед сезоном низких тем-
ператур [5].

Рассмотрим более подробно причины по-
жаров в подземном гараже. 

Определим основные три причины:
- Человеческий фактор или собственная 

халатность,
- Умышленные деяния третьих лиц,
- Природные явления.
Человеческий фактор или собственная 

халатность. В первом случае подразумевает-
ся личная небрежность и не внимательность 
владельца, это может быть:

- не выключенный электрообогреватель-
ный прибор;

- неправильная эксплуатация бытовых 
приборов, таких как электрочайник;

- хранение ЛВЖ (бензина, керосина) в не-
плотной или не закрытой таре;

- обустройства гаражей печками-буржуй-
ками;

- ну и конечно же курение в неположенных 
местах.

Третьи лица. В этом случае это как прави-
ло любители легкой «наживы», гаражи часто 
подвергаются взлому, и чтобы «замести сле-
ды» грабители часто поджигают гараж после 
ограбления. Детская шалость будет относить-
ся к категории неумышленного причинения 
вреда, например, дети очень часто играют с 
огнем что может стать результатом возникно-
вения пожара [6].

Природные явления. Как бы это страшно 
не звучало, но природная стихия — это не-
контролируемая сила. Как правило в сухую и 
знойную погоду, особенно в весенний пери-
од учащаются загорания в лесах, на садовых 
участках и в гаражных кооперативах. Связано 
это с палом сухой прошлогодней травы, это и 
есть причина номер три возникновения возго-
раний в гаражах.

Исследование обстоятельств возникнове-
ния пожаров свидетельствует о том, что ос-
новными, наиболее часто повторяющимися 
причинами являются:

- в гаражах — неосторожное обраще-
ние с огнем, нарушение правил пользования 

электрооборудованием; проведение элек-
трогазосварочных работ; неисправность 
электрооборудования и электрической сети; 
нарушение требований пожарной безопасно-
сти при хранении и заправке автомобиля го-
рючими материалами и т. п.;

- автомобилей — неисправность электро- и 
топливной систем; непосредственные контак-
ты источников загораний с горючими матери-
алами,

- из-за повреждения топливной системы, 
утечки топлива и попадания его на разогре-
тые поверхности двигателя; неосторожное 
обращение с посторонними источниками за-
гораний - курение в салоне, а также при пе-
ревозке огнеопасных грузов; использование 
факелов и других источников открытого огня 
для разогрева двигателя и т. п [6].

Загорания и пожары часто возникают при 
проведении ремонтных работ и технического 
обслуживания из-за неосторожного обраще-
ния с огнем, особенно при проведении элек-
трогазосварочных работ.

Основными причинами пожаров являются 
неисправность электрооборудования, нару-
шение правил пожарной безопасности при 
проведении электрогазосварочных работ и 
неосторожное обращение с огнем, неисправ-
ность системы питания. Подтверждением 
этому служат наиболее характерные примеры 
пожаров, происшедших по причинам, кото-
рые можно было бы устранить.

Так, 13 января 2009 года в подземном га-
раже-общежитии сгорели рабочие. В строя-
щемся 25-этажном доме загорелся подземный 
гараж. По данным спасателей, на стройке 
грубо нарушались требования безопасности: 
в гараже проживали рабочие – граждане Тад-
жикистана. В подвале 25-этажного дома по 
улице Привольной 53 г. Москва на площадях 
автопарковки располагалось самое настоящее 
общежитие. Именно здесь и произошло воз-
горание электропроводки. Эта официальная 
версия пожарных подтвердилась в ходе ту-
шения и разбора завалов. Это двухъярусный 
подземный гараж, стоянка на 164 машиноме-
ста, общая площадь 2,5 тысячи квадратный 
метров. Внутри горели деревянные перего-
родки, которые отделаны пластиком и пено-
пластом [2].

3 Февраля 2019 был пожар в подземном га-
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раже в Засвияжье в г. Ульяновске.  Около 23 
часов загорелся гараж в подземном комплек-
се. Огонь повредил внутреннюю отделку бок-
са, уничтожил автомобиль ВАЗ 2114. На ме-
сте происшествия работал 21 пожарный, пять 
единиц техники [3].

В результате рассмотренного и проана-
лизированного материала анализа пожаров, 
причинами их являются нарушения правил 
пожарной безопасности при эксплуатации га-
ражей, технической эксплуатации автомоби-
лей вследствие недостаточных знаний пожар-
ной опасности отдельных узлов, агрегатов, 
применяемых горюче-смазочных материалов, 

невыполнения и несоблюдения правил по-
жарной безопасности при эксплуатации ав-
томобилей, несвоевременного и не в полном 
объеме проведенного технического обслужи-
вания.

Из-за быстротечности развития пожары 
представляют большую опасность для води-
телей и пассажиров и сопровождаются, как 
правило, особо тяжелыми последствиями — 
ожогами, отравлением продуктами горения, 
частичным повреждением или полным унич-
тожением огнем гаража и автомобиля, а также 
гибелью людей.
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ЭКОЛОГИЧЕСКАЯ БЕЗОПАСНОСТЬ В УСЛОВИЯХ 
ГЛОБАЛЬНЫХ ПРОБЛЕМ
ENVIRONMENTAL SECURITY IN THE FACE OF GLOBAL CHALLENGES

Аннотация (на рус). Усложнение технологических процессов во всем мире в рамках постиндустриального раз-
вития экономик, совершенствование технических средств и способов ведения бизнеса приводят к необратимым 
процессам, на путь которого встает все мировое общество. С середины ХХ века мировая общественность начала 
осознавать все опасности, понимая масштабы экологических проблем, далеко не локального характера. В статья 
предпринята попытка проанализировать вопросы экологической безопасности, рассмотреть нормативные акты, 
принятые с целью сдерживания экологических проблем. 

Abstract (in Eng). The complexity of technological processes around the world within the framework of the post-
industrial development of economies, the improvement of technical means and ways of doing business lead to irreversible 
processes, on the path of which the entire world society is embarking. From the middle of the twentieth century, the world 
began to realize all the dangers, understanding the scale of environmental problems, far from local in nature. The article 
attempts to analyze environmental safety issues, to consider regulations adopted to deter environmental problems.

Ключевые слова: экология, безопасность, общество, авария, катастрофа, пожар.
Keywords: ecology, safety, society, accident, disaster, fire.

Сегодняшние реалии выводят вопросы 
экологической безопасности на новый уро-
вень исследования. Угрозы мирового масшта-
ба представляют угрозы уже не отдельно взя-
тым странам, а всему мировому сообществу.

2021 год был ознаменован несколькими 
крупными экологическими катастрофами: 
разлив нефти в Израиле, утечкой нефти на 
границе Республики Коми и Ненецкого авто-
номного округа, пожаром на контейнеровозе 
в водах Шри-Ланки, пожаром на химическом 
заводе в Роктоне (США), пожаром на подво-
дном трубопроводе в Мексиканском заливе, 
разливом нефти под Новороссийском и раз-
ливом нефти в Калифорнии. 

Решение вопросов экологической безопас-
ности нельзя предпринимать в рамках отдель-
но взятого государства, так как негативное 
воздействие касается планетарного масштаба.

Начиная с 80-х годов ХХ века Организация 
Объединенных Наций (ООН) начала разра-
ботку и осуществление международных про-
грамм по снижению угрозы экологической 
безопасности. Были определены основные 

задачи развития системы международного 
права в этой сфере, сформированы принци-
пы решения проблем экологической безопас-
ности. Ключевым фактором на данном этапе 
развития в сфере экологической безопасности 
стало осознание мировым сообществом того, 
что вред, причиняемый экологии, может стать 
глобальной угрозой для существования чело-
вечества в целом.

Первыми значимыми международными ак-
тами в борьбе с угрозой экологической безо-
пасности можно назвать:

- Протокол о сокращении выбросов серы;
- Конвенция о трансграничном загрязне-

нии воздуха на большие расстояния;
- Конвенция по охране и использованию 

трансграничных водотоков и международных 
озер и другие.

Экологические проблемы, к сожалению, 
усугубляются ежегодно. Ситуация еще боль-
ше усложняется серьезными экологическими 
катастрофами в разных точках мира.

Одной из глобальных проблем современ-
ности, которой занимается Межправитель-
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ственная группа экспертов ООН, является 
проблема изменения климата. Данная органи-
зация была создана в 1998 году с целью предо-
ставления всеобъемлющих оценок состояния 
научного, технического и социально-эконо-
мического знания об изменении климата, его 
причинах, потенциальных последствиях и 
стратегиях реагирования.

В течение этого цикла МГЭИК уже выпу-
стила три специальных доклада и Методо-
логический доклад по национальным инвен-
таризациям парниковых газов. Сейчас она 
работает над Шестым оценочным докладом 
(ОД6).

Еще одной глобальной экологической про-
блемой можно назвать проблему исчезнове-
ния лесов в результате вырубки (законной и 
незаконной) или в результате пожаров. Разру-
шение природных экосистем негативно воз-
действует на весь экологический потенциал 
планеты, который уменьшает разнообразия 
живых организмов и ухудшению состояния 
экологии в целом.

Следует заметить, что практически каждое 
государство, понимающее масштаб экологи-
ческих проблем, разрабатывает и придержи-
вается собственной программы националь-
ной безопасности, в которой отдельное место 
занимает экологическая безопасность.

Российское законодательство в ст. 1 Фе-
дерального закона от 10.01.2002 N 7-ФЗ «Об 
охране окружающей среды» раскрывает по-
нятие экологической безопасности, под ко-
торой понимается «состояние защищенности 
природной среды и жизненно важных инте-
ресов человека от возможного негативного 
воздействия хозяйственной и иной деятель-
ности, чрезвычайных ситуаций природного 
и техногенного характера, их последствий». 
Стратегическое планирование, цели, задачи и 
механизмы реализации государственной по-
литики в сфере экологической безопасности 
определяет Стратегия экологической безопас-
ности РФ на период до 2025 года (утв. Указом 
Президента РФ от 19.04.2017 N 176).

В качестве основных приоритетных на-
правлений в области обеспечения экологиче-
ской безопасности (п. 26 Стратегии экологиче-
ской безопасности), в частности, выделяются:

- внедрение инновационных и экологиче-
ски чистых технологий, развитие экологиче-

ски безопасных производств;
- развитие системы эффективного обраще-

ния с отходами производства и потребления;
- повышение эффективности осуществле-

ния контроля в области обращения радиаци-
онных, химических и биологически опасных 
отходов;

- строительство и модернизация очистных 
сооружений;

- минимизация рисков возникновения ава-
рий на опасных производственных объектах 
и иных чрезвычайных ситуаций техногенного 
характера;

- развитие системы экологического образо-
вания и просвещения, повышение квалифика-
ции кадров в области обеспечения экологиче-
ской безопасности и др. 

Анализируя крупнейшие аварии послед-
него года, произошедшие в России, такие как 
разлив дизельного топлива в Норильске 29 
мая 2020 г. ощущаешь масштабность негатив-
ных последствий как для экологии, так и для 
экономики и всего существования и жизнеде-
ятельности людей районов, примыкающих к 
месту аварии. 

Причиненный вред сложно оценить в де-
нежном эквиваленте, поскольку негатив-
ное воздействие на экологию неописуемо. 
Сложность всей системы экологической без-
опасности состоит порой в изношенности 
оборудования, трубопроводов и других ком-
плектующих, которые могут в любое время 
сыграть злую шутку, а также в отсутствии 
полноценного регулирования в вопросах воз-
мещения причиненного экологического вре-
да.

Таким образом, подытоживая вопрос эко-
логической безопасности, отметим глобаль-
ность проблем, связанных с их возникнове-
нием и причинением вреда, необходимостью 
консолидации усилий всем мировым сообще-
ством по регулированию всех вопросов, свя-
занных с обеспечением безопасности эколо-
гии.
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